


gaz entre les jambes, mais je ne peux dire que
Japprécie. Si je devais construire un [-400, ma
premiére modification serait de les déplacer a
une position p[us conventionnelle, peut écre sur
les portes ou les arceaux de portes, ou sur une
console au centre du tableau de bord. Une
chose est siire, je les bougerai de place. ..

Ma seconde modification serait d'inscaller
des freins différentiels. Ils sont déja proposés
en option, mais la société devrait les livrer en
standard a cause de la roulette avant peu char-
gée. Imaginez la situation : vous étes sur un par-
king bien encombré. Vous embarquez trois
passagers et la roulette avant est tres peu char-
gée. Vous roulez et passez sur une tiche d’hui-
le. Manque de chance, une rafale frappe la
dérive et fait tourner I'avion a plat. Vous contrez
a fond au palonnier mais, avec si peu de masse
sur la roue avant, il n'y a pas de réponse. .. Avant
de pouvoir couper les contacts, I'hélice a déja
dévoré une aile. Un scénario catastrophe? A
vous de décider, je sais ce que je ferai...

Ceci mis a part, cest un superbe avion, une
machine a la hauteur de ces ancétres. Er cCest
un miracle si je n'ai trouvé que deux choses a
critiquer! ['ai apprécié de piloter le J-400 et je
prédis qu'il deviendra aussi reconnu que les
autres Jabiru, et sans doute encore plus. Apreés
tout, il y a peu d'efforts ou investissements
supplémentaires 2 faire pour passer d'un bi a
un quadriplace. On devrait, avant la fin de la
décennie, découvrir sur les terrains de nom-
breux exemplaires de cet agréable appareil. ..

Bob GRIMSTEAD
Photos de ["auteur, conswructeur etimportateur.
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# Dimensions

Longueur (m) 6,55
Hauteur (m) 2.26
Envergure (m) 8,10
Surface alaire (m?) 8,00
Cabine :

- largeur (m) A2
- hauteur (m) 1,09
® Devis de masse

Masse a vide ¢quipé (kg) 325
Masse maximale (kg) 700
Carburant (1) 140
Charge alaire maxi (kg/ m?) 87,5
Charge au cheval (kg/ch) 5,83
Facteurs de charge (G) +3,8/-1,9

W Performances (données constructeur)

Vitesse maximale 0 m (Kr) 130
Croisiere 2 75 % (Kr) 120
VnE (Kt) 138

Taux de montée (ft/mn) 1 000
Décrochage Vs0 (Kt) 48
Finesse 10
Roulage au décollage (m) 300
Roulage a latterrissage (m) 200
Plafond (fr) 15000
Distance franchissable (nm) 720
+ réserves 45 mn

Autonomie maxi + rés. 45 mn (h) 6

B Motorisation : Jabiru 3300, 6-cylindres
a plat, a carburateur, développant 120 ch a
3150 t/mn. TBO 2000 h. Hélice bipale en
bois, renforcée composites, A pas fixe, de
1,52 m de diameérre.

B Constructeur : Jabiru Aircraft Pty Lid,
PO Box 5186 Bundaberg West 4670,
Queensland, Australie. T¢él. : 617 4155 1778.
Fax : 617 4155 2669. Web : www.jabiru.net.au
B Prix du kit : environ 33000 dollars US.
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